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Diesel soot particle filter consists of filter element (s) as support for a 
catalyst produced from metal oxide (s) . The support consists of a ceramic 
or metal foam moulding, pref . of f errochrome-Al alloy with a pore no. of 
min. 25 PPI, the pore surfaces of which are coated with gp. IB, VB, VIB, 
VIIB or Fe gp. metal oxide(s), pref. V205, as catalyst. 

The catalyst also contains max. 30, pref. 5-15 (wt.)% A1203, Al(0H)3, 
Ti02 and/or Si02 w.r.t. V205 to improve the adhesion. The matrix contains 
approx. equal amts. of A1203 and Al(OH)3. The catalyst can also contain 
max. 20, pref. 2-10% mixed oxides or spinels of Cu, Cr and Mn, esp. Cu 
chromite, max. 10% each of Fe oxide and Co oxide and, as activator or 
promoter, max. 10, pref. 1-5% Zi02 and/or alkali (ne earth) salt, esp. 
Na2C03, K2C03 or K di sulphate. 

USE/ADVANTAGE - The filter ensures complete after-burning of the soot 
formed in a diesel engine. 
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@ DieselruS-Partikelfilter und Verfahren zu seiner Herstellung 

DieselruB-Partikelfilter aus mindestens elnem Fiiterele- 
ment als Trager fur einen unter Verwendung eines Metall- 
oxides hergestellten Katalysator, dadurch gekennzeichnet, 
daS der Trager aus elnem Keramik- Oder Metallschaumkfir- 
per, vorzugsweise aus einer Ferro-Chrom-Aluminium-Legle- 
rung, mlt einer Porenzahl von mindestens 25 PPI besteht, 
dessen PorertflSchen durchgangig mit elnem Metal! oxid 
Oder mehreren Metalloxiden der Gruppen lb, Vb, VI b, VI lb 
Oder der Fe-Gruppe des periodischen Systems, vorzugswei- 
se Vanadiumpentoxid, als katalytisch wirksames Material 
beschichtet sind. Das katalytisch wirksame Material enthalt 
zur Verbesserung seiner Haftung auf dem Trager AJumini- 
umoxid in einer Mange biszu 30 Gew.-Qto, vorzugsweise zwi- 
schen 5 und 15 Gew.-<Vb. Es enthalt weiterhin zur katalyti- 
^ schen Oxidation von Kohlenwasserstoffen Metallmischoxi- 

<de, insbesondere Kupferchromit, weiterhin Eisen- und Ko- 
baltoxid sowie ein Alkali- oder Erdalkalisalz und/oder Zir- 
CO kondioxid. Die Herstellung erfolgt in der Weise, daS die 
W Matertalien in der Nasse auf eine Komgrdfte von max. 10 
^ aufgemahlen und mit Wasser unter Einsteltung eines pH- 
0j Wertes zwischen 6 und 8 bis zur Erreichung einer Viskositat 
W von weniger als 5 cP aufgeschlammt werden, worauf der 
IJj Schaumkeramik- bzw. Metallkorper durch Eintauchen mit 
W Schiamme getrSnkt und die Beschichtung in den Poren 
lU durch Trocknung bei 1 1 0° C und 200° C sowie Tempern bei bis 
zu 700° C stabilisiert wird. 



BUNDESDRUCKEREI 02.89 908 814/5 



7/80 




OS 37 



Patentansprflche 

1. DieselruB-Partikelfiiter, bestehend aus minde- 
stens einem Filterelement aJs Trager fiir einen un- 
ter Verwendung von mindestens einem Metalloxid 5 
hergestellten Katalysator, dadurch gekennzeich- 
net, dafi der Trager aus einem Keramik- oder Me- 
lallschaumkdrper, vorzugsweise aus einer Ferro- 
Chrom- Aluminium- Legierung, mit einer Porenzahl 
von mindestens 25 PPI besteht, dessen Porenflft- 10 
chen durchg&ngig mit einem Metalloxid oder meh- , 
reren Metalloxiden der Gruppen lb, Vb, VIb, VHb 
oder der Fe-Gruppen des periodischen Systems, 
vorzugsweise Vanadinpentoxid, als katalytisch 
wirksames Material beschichtet sind 1 5 

2 DieselruB-Partikelfiiter nach Anspruch 1, da- 
durch gekennzeichnet, daB das katalytisch wirksa- 
me Material zur Verbesserung der Haftwirkung 
Aluminiumoxid und/oder Aluminiumhydroxld und/ 
oder Tltandioxid und/oder Siliziumdioxid in einer 20 
Menge bis zu 30 Gew.-%, vorzugsweise zwischen 5 
und 15 Gew.-%, bezogen auf die Menge das Va- 
nadinpentoxids, enthalt 

3. DieselruB-Partikelfiiter nach Anspruch 2, da- 
durch gekennzeichnet, daB in der Matrix Alumini- 25 
umoxid und Aluminiumhydroxid zu etwa gleichen 
Teilen enthalten sind. 

4. DieselruB-Partikelfiiter nach Anspruch 1 und 3, 
dadurch gekennzeichnet, daB das katalytisch akttve 
Material Mischoxide oder Spinelle des Kupfers, 30 
Chrom und Mangans, insbesondere Kupferchromit, 

in einer Menge bis,zu 20 Gew.-%, vorzugsweise 2 
bis 10Gew.-%, weiterhin Eisenoxid und Kobalt- 
oxid in einer Menge von jeweils bis zu 10 Gew.-% 
und als Aktivator bezw. Promotor Zirkondioxid 35 
und/oder ein Alkali- oder Erdalkalisaiz in einer 
Menge bis zu 10 Gew.-%, vorzugsweise zwischen 1 
und 5 Gew.-Vo, jeweils bezogen auf die Gesamt- 
menge des katalytisch wirksamen Materials, ent- 
halt 40 

5. DieselruB-Partikelfiiter nach Anspruch 4, da- 
durch gekennzeichnet, daB das in dem katalytisch 
wirksamen Material enthaltene Alkaiimetallsalz 
aus Natriumcarbonat, Kaliumcarbonat oder Kali- 
umdisulf at besteht 45 

6. DieselruB-Partikelfiiter nach einem der Anspril- 
che 1 bis 5, dadurch gekennzeichnet, daB der Tra- 
ger, insbesondere der geschaumte Keramik- bezw. 
Metallkorper in Form einer Ronde (mit einer 
axialen Blind- oder Sacklochbohrung versehener 50 
stabfdrmiger Kdrper) aufweist, die frei in einem 
Reaktionsraum (Auspufftopf) einbringbar und an 
deren of fene Seite die Gaszu- bezw. Gasabfuhrung 
unmittelbar anschlieBbar ist 

7. DieselruB-Partikelfiiter nach einem der AnsprQ- 55 
che 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB der Tra- 
ger aus elektrisch leitendem Material mit hohem 
elektrischem Widerstand, beispielsweise aus elek- 
trisch leitendem Keramikmaterial, Ferro-Chrom- 
Aluminium-Legierung oder dergl besteht und mit 60 
einer Stromquelle, beispielsweise der Fahrzeugbat- 
terie, einer Lichtmaschine oder einem Solar-Panel, 
verbindbarist 

8. DieselruB-Partikelfiiter nach einem der Ansprti- 
che 1 bis 6, dadurch gekennzeichnet, daB der Tr&- 65 
ger auf wenigstens einem Teil seiner Porenflfiche 
mit einer Beschichtung aus einem Leitermaterial 
mit hohem elektrischem Widerstand als Heizele- 
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ment versehen sind und die Schicht mit einer 
Stromquelle, beispielsweise der Fahrzeugbatterie, 
einer Lichtmaschine oder einem Solar-Panel, ver- 
bindbar ist 

9. Verfahren zur Herstellung eines DieselruB-Parti- 
kel-Filters nach einem der Anspriiche 1 bis 8, da- 
durch gekennzeichnet, dafi die das katalytisch wirk- 
same Material bildenden Substanzen in der Nasse 
auf eine Korngrdfie von max. 10 jim aufgemahlen 
und danach mit Wasser unter Einstellung eines pH- 
Wertes zwischen 5 und 8 bis zur Erreichung einer 
Viskositat von weniger als 5cP aufgeschlammt 
werden, worauf der Schaumkeramik- bezw. Metall- 
kdrper durch Eintauchen in die Schlamme getrankt 
und die hierdurch gebildete Beschichtung in den 
Poren durch Trocknung bei 1 10° und 200°C sowie 
Tempera bei bis zu 700 P C stabilisiert wird. 

10. Verfahren nach Anspruch 9, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Schlamme wahrend des Mahl- 
und Dispergiervorganges auf einer Temperatur 
von unter 40° C gehalten wird 

11. Verfahren nach einem der Anspriiche 9 bis 10, 
dadurch gekennzeichnet, daB der Tauch- und 
Trocknungsvorgang vor dem Tempera mehrfach 
wiederholtwird 

1Z Verfahren nach einem der Anspriiche 9 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB zur Herstellung des 
TrSgers ein dergewflnschten Form entsprechender 
Kdrper aus Polyurethan hergestellt und anschlie- 
Bend unter Vermittlung eines Klebers mit einer 
pulverformigen Beschichtung aus einem metalli- 
schen oder keramischen Leitmaterial mit hohem 
elektrischen Widerstand versehen wird, worauf der 
so gebildete Kdrper getrocknet sowie zum Zwecke 
einerseits der Verdampfung des Polyurethans und 
andererseits der Sinterung des verbleibenden me- 
tallischen Beschichtung zu einem festen Gerflst ei- 
ner Warmebehandlung unterworfen wird 

13. Verfahren nach einem der Anspriiche 9 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB zur Herstellung des 
Tragers ein der gewflnschten Form entsprechender 
Kdrper aus Keramikschaum hergestellt und an- 
schliefiend unter Vermittlung eines Klebers mh ei- 
ner pulverformigen Beschichtung aus einem metal- 
lischen oder keramischen Leitermaterial mit ho- 
hem elektrischem Widerstand versehen wird, wor- 
auf der so gebildete Kdrper getrocknet bezw. zum 
Zwecke der Sinterung einer Warmebehandlung un- 
terworfen wird 

14. Verfahren nach einem der Anspriiche 9 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB zur Herstellung des 
TrSgers ein der gewfinschten Form entsprechender 
Kdrper aus Polyurethanschaum hergestellt und an- 
schlieBend mit Hilfe eines Chrom-Nickel-Elektro- 
lyten galvanisch mit einer Chrom-Nickel-Beschich- 
tung als elektrisches Widerstandsmaterial versehen 
wird, worauf durch Temperaturbehandiung bei et- 
wa 300° bis 500° C der Polyurethanschaum ver- 
dampftwird 

15. Verfahren nach einem der Anspriiche 9 bis 11, 
dadurch gekennzeichnet, daB zur Herstellung des 
Tragers Polyurethanmaterial mit pulverfdnniger 
FeiTO-Chrom-Aluminium-Legierung gemischt und 
zu einem der gewflnschten Form entsprechenden 
Kdrper geschftumt wird, worauf der gebildete Kdr- 
per getrocknet und zum Zwecke der Verdampfung 
des Polyurethans und der Sinterung des verblei- 
benden Metallgeriistes einer Warmebehandlung 
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unterworfen wird 



Beschreibung 

Die Erfindung geht aus von einem DieselruB-Partikel- 
filter gemafl dem Oberbegriff des Patentanspruches 1. 

Es ist bekannt, daB Dieselmotoren neben den auch bei 
Ottomotoren auftretenden Schadstoffen insbesondere 
RuBpartikel abscheiden, die infolge ihrer grofien Ad- 
sorptionsfahigkeit fOr gebildete krebserzeugende und 
umweltgefahrdende Schadstoff e als in hohem MaBe ge- 
sundheitsschadlich eingestuf t werden und deren Beseiti- 
gung bisher nicht in befriedigendem MaBe gelingt Die 
wesentliche Ursache hierfQr liegt in der hohen ZQnd- 
temperatur des RuBes von — je nach betriebsbedingter 
Zusammensetzung der Partikel — zwischen 500° C und 
700°C, die in den Abgasanlagen von Dieselmaschinen 
erst nach einer langeren Betriebszeit und gelegentlich 
ohne anderweitige Hilfsmittel, etwa Erhdhung des 
Treibstoff-Luft-Verhaitnisses zum Zwecke der Erh5- 
hung der Abgastemperatur auf die ZQndtemperatur des 
DieselruBes, Zusatzbrenner oder dergl Qberhaupt nicht 
erreicht wird. Es werden daher zur Vermeidung dieser 
Nachteile sog. DieselruB-Partikelfilter eingesetzt, mit 
denen allerdings aufgrund ihrer Porenstruktur einer- 
seits nur grdbere RuBpartikel aus dem Abgas ausgefil- 
tert werden konnen und die aufgrund ihrer Verstopf ung 
ebenfalls in periodischen Abstanden in der beschriebe- 
nen Weise mit alien sich daraus ergebenden Nachteilen 
f reigebrannt werden mQssen. 

Zur Verbesserung der Abbrennbedingungen ist es 
hierbei bekannt, dem Filter einen die ZQndtemperatur 
senkenden Katalysator vorzuschalten, bezw. die Stirn- 
flache des Filters mit Katalysatormaterial zu beschich- 
ten. Hierdurch kann zwar die angestrebte Senkung der 
ZQndtemperatur, nicht jedoch eine zufriedenstellende, 
d h. vollstandige Verbrennung des RuBes, und zwar we- 
der des anstrdmenden noch des in dem nachgeschalte- 
ten Filter wahrend der Beladungsphase gesammelten 
RuBes erreicht werden, es hat sich vielmehr gezeigt, daB 
auf diese Weise teilweise eine VerflQchtigung und gege- 
benenf alls sogar Abspaltung von flQchtigen Kohlen was- 
serstoffen eintritt 

Zur Beseitigung dieser Nachteile ist es aus der DE-PS 
34 07 172 bekannt, mehrere Filterelemente dieser Art 
abwechselnd hintereinander anzuordnen, deren Stirn- 
fiachen jeweils abswechselnd mit einem die ZQndtempe- 
ratur fQr DieselruB senkenden und einem die Oxidation 
von Kohlenwasserstoffen fdrdernden Katalysator be- 
schichtet sind. Hierbei dient als zQndtemperatursenken- 
des Katalysatormaterial Vanadiumpentoxid in Mi- 
schung mit einem beliebigen Metalloxid oder mehreren 
soichen Metalloxiden und als Oxidationskatalysator fQr 
Kohlenwasserstoffe ein Element der Platingruppe oder 
mehrere Elemente dieser Gruppe, gegebenenfalls zu- 
sammen mit einem anderen — unedlen — MetalL Die 
bekannte Einrichtung fQhrt ebenfalls nicht zu einem be- 
friedigenden Ergebnis. Einerseits verursacht sie auf- 
grund der mehrf achen Hintereinanderschaltung von Fil- 
terkarpern mit unterschiedlicher katalytischer Be- 
schichtung einen erheblichen Aufwand und erfordert 
darQber hinaus einen erheblichen, haufig nicht zur Ver- 
fQgung stehenden Raumbedarf. DarQber hinaus kann 
mit dieser Einrichtung das wesentliche Problem, nam- 
lich die vollstandige Beseitigung des gebiideten RuBes 
in alien Betriebszustanden, d h. nicht nur wahrend des 
allgemeinen Fahrbetriebes sondern auch bereits in der 
Anfahrphase nicht geldst werden. Es kdnnen auch in 



diesem Falle insbesondere in der Anfahrphase und in 
den RuBsammelphasen die kleineren RuBpartikel nicht 
erfaBt werden und es ist ebenfalls periodisch eine Tem- 
peraturerh&hung unter Zuhilfenahme anderweitiger 

5 Hilfsmittelerforderlich. 

Der vorliegenden Erfindung liegt als Aufgabe die 
Schaffung eines DieselruB-Partikelfilters zugrunde, mit 
dessen Hilfe eine vollstandige Nachverbrennung des in 
einer Dieselbrennkraftmaschine gebiideten RuBes er- 

io zielt werden kann. Diese Aufgabe wird mit einem Filter 
mit den im Patentanspruch 1 wiedergegebenen Merk- 
malen geldst 

Mit Hilfe des erfindungsgemafien Filters werden die 
DieselruB-Partikel auch der kleinsten PartikelgrdBe zu- 

15 veriassig aufgefangen, so daB die Qber die Abgase be- 
reits in der Anfahrphase des Motors absolut ruBfrei in 
die Atmosphare abgegeben werden. Hierbei hat sich 
gezeigt, daB — zum Unterschied zu den bekannten, le- 
diglich stirnflachenbeschichteten Filterkdrpern — auf- 

20 grund der durchgangigen Beschichtung der Poren eine 
erheblich Absenkung der ZQndtemperatur fQr Diesel- 
ruB auf etwa 350° C, d. h. eine im normalen Fahrbetrieb 
vom Abgas erreichte ZQndtemperatur erzielt wird, so 
daB es bereits nach kurzer Zeit zu einem Freibrennen 

25 des in der Anfahrphase mit DieselruBpartikeln belade- 
nen Filters und danach zu einer kontinuierlichen Ver- 
brennung der sich absetzenden RuBpartikel kommt 
Durch die Wahl geeigneter Zusatze zu dem katalytisch 
wirksamen Material kann hierbei auch eine vollstandige 

30 Oxidierung der vorhandenen und der sich gegebenen- 
falls bei der RuBverbrennung bildenden Kohlenwasser- 
stoffe erzielt werden. 

Als Trager kann jeder beliebige bekannte Trager ver- 
wendet werden. Besonders vorteilhaft kommen jedoch 

35 Trager aus geschaumtem Keramikmaterial und ge- 
schaumtem Metall zum Einsatz, die mit der erforderli- 
chen Porenfeinheit und Festigkeit hergestellt werden 
kdnnen, wobei insbesondere mit geschaumten Meuli- 
kdrpern aus einer Ferro-Chrom-Aluminium-Legierung 

40 in Form einer Ronde, d. i. ein mit einer axialen Blind- 
oder Sacklochbohrung versehener stabf drmiger Karper 
zum Einsatz kommen, die frei in einen Reaktionsraum 
(Auspufftopf) einbringbar und an deren offene Seite die 
Gasabf Qhrung unmittelbar anschlieBbar ist 

45 In einer weiteren AusfQhrungsform der Erfindung 
kann dem katalytisch wirksamen Material zur Verbesse- 
rung seiner Haftung auf dem Trager Aluminiumoxid 
und/oder Aluminiumhydroxid und/oder Titandioxid 
und/oder Siliziumdioxid in einer Menge bis zu 

50 30Gew.-%, vorzugsweise zwischen 5 und 15Gew.-%, 
bezogen auf die Menge des Vanadiumpentoxids, zuge- 
setzt sein, wobei bei gemeinsamen Einsatz der Alumini- 
umverbindungen das Aluminiumoxid und Aluminium- 
hydroxid zweckmaflig zu etwa gleichen Teilen verwen- 

55 det werden. Es wird auf diese Weise insbesondere bei 
den schwierigen metallischen Tragern, beispielsweise 
einem aus einer Ferro-Chrom-Aluminium-Legierung 
bestehenden geschaumten Trager — jedoch nicht nur 
bei diesen — eine ausgezeichnete Bindung des kataly- 

60 tisch wirksamen Materials auf dem Trager erzielt 

Es enthalt das katalytisch wirksame Material weiter- 
hin vorteilhaft zum Zwecke der katalytischen Oxidation 
der sich im Motor und gegebenenfalls bei der Nachver- 
brennung bildenden Kohlenwasserstoffe Mischoxide 

65 oder Spinelle des Kupfers, Chroms und Mangans, insbe- 
sondere Kupferchromit in einer Menge bis zu 
20 Gew,-%, vorzugsweise 2 bis 10 Gew.-%, weiterhin 
Eisenoxid und Kobaltoxid in einer Menge von jeweils 
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bis zu 10 Gew.-% und als Aktivator bezw. Promotor Hierbei kann selbstverstindlich anstelle eines Modelles 
Zirkondioxid und/oder ein Alkali- oder Erdalkalisalz in aus Polyurethan auch Modell aus leitendem oder nicht- 
einer Menge bis zu tOGew.-%, vorzugsweise zwischen leitendem Keramikschaum eingesetzt werden, der in 
1 und 5 Gew.-%, jeweils bezogen auf die Gesamtmenge diesem Falle jedoch bei der Wannebehandlung nicht 
des katalytisch wirksamen Materials. Hierbei kommen 5 zerstSrtwirdsondemTeildesKatalysatorsbleibt 
als Aktivator bezw. Promotor vorteilhaft Natriumcar- In einer anderen AusfOhningsform kann der Tr&ger 
bonat, Kaliumcarbonat oder Kaliumsulfat, zum Einsatz. auch durch galvanische Beschichtung eines gewunsch- 

In einer besonders vorteilhaften AusfQhrungsform ten Form entsprechender Kdrper aus Polyurethan- 
der Erfindung kann der Trager aus elektrisch leitendem scfaaum mit einer Chrom-Nickel-Beschichtung und an- 
Material mit hohem elektrischem Widerstand, beispiels- 10 schlieBende Verdampfung des Polyurethanmodells her- 
weise aus elektrisch leitendem Keraraikmaterial, Ferro- gestellt werden, ebenso wie die Herstellung durch Mi- 
Chrom-Aluminium-Legierung oder dergL bestehen schung von Polyurethanmaterial mit pulverfdrmiger 
oder auf zumindest einem Teil seiner Porenfiachen mit Feiro-Chrom-Aluminium-Legierung und Aufschau- 
einer Beschichtung aus einem Leitermaterial mit hohem mung der Mischung zu einem der gewQnschten Form 
elektrischen Widerstand versehensein,wobei der in die- 15 entsprechenden Kdrper hergestellt werden kann, der 
sem Falle als Heizelement heranziehbare Kdrper bezw. anschlieBend getrocknet und zum Zwecke der Ver- 
die Beschichtung mit einer Stromquelle, beispielsweise dampfung des Polyurethans und der Sinterung des ver- 
der Fahrzeugbatterie, einer Uchtmaschine oder einem bleibenden Metallgerilstes einer Wannebehandlung un- 
Solar-Panel, verbindbar ist Es kann auf diese Weise terworfen wird 
durch Fremdbeheizung des Katalysatortragers das 20 
frfihzeitige Erreichen und die dauerhafte Aufreehterhal- 
tung der ZQndtemperatur auch bei ungtinstigen Be- 
triebszustanden und damit eine sichere katalytische 
Nachverbrennung des DieseiruBes.gewahrleistet wer- 
den. 25 

Die Herstellung des vorstehend beschriebenen Die- 
selruB-Partikel-Filters erfolgt erfindungsgemafl in der 
Weise, daB die das katalytisch wirksame Material bil- 
denden Substanzen in der Nasse auf eine KorngrdOe 
von max. 10 um aufgemahlen und mit Wasser unter Ein- 30 
stellung eines pH-Wertes zwischen 5 und 8 bis zur Errei- 
chung einer Viskositat von weniter als 5cP aufge- 
schlammt werden, worauf der Schaumkeramik- bezw. 
Metallkdrper durch Eintauchen mit Schlamme getrftnkt 
und die so gebildete Beschichtung in den Poren durch 55 
Trocknung bei 110° und 200° C sowie Tempera bei bis 
zu 700° C stabilisiert wird. Es ist auf diese Weise erst- 
mals ein Verfahren geschaffen, mit dessen Hilfe die 
durchgangige Feststoffbeschichtung des Porenschau- 
mes von Filterkdrpern mit der angegebenen Feinheit 40 
erzieit werden kann. Hierbei wird zweckmaBig wahrend 
des Mahl- und Dispergiervorganges eine Temperatur 
von unter 40° C eingehalten, wodurch in Verbindung mit 
der Einhaltung des angegebenen pH-Wertes eine vor- 
zeitige Gelierung, d h. unerwtinschte Erhdhung der Vis- 45 
kosit&t der Schlamme, durch die ein Eindringen in das 
Innere des Filterkdrpers ausgeschlossen wurde, verhin- 
dert werden kann. Daruber hinaus wird durch eine sy- 
stemgerechte Einstellung des pH-Wertes eine Sedimen- 
tierung der Aufschlammung, die zu einer ungleichfdrmi- 50 
gen Beschichtung fflhren wUrde, verhindert Erforderli- 
chenfalls kann zur Erzielung einer ausreichenden Be- 
schichtungsdicke der Tauch- und Trocknungsvorgang 
vor dem Tempera mehrf ach wiederholt werden. 

Die Herstellung des TrSgers erfolgt in Abhangigkeit 55 
von seinem konstruktiven Aufbau der eingesetzten Ma* 
terialien in unterschiedlicher Weise, so etwa die die Her- 
stellung eines durchgangig leitenden Metall- oder Kera- 
mikschaumtragers in der Weise, daB ein der gewQnsch- 
ten Form entsprechender Kdrper aus Polyurethan her- 60 
gestellt und anschlieBend unter Vermittlung eines Kle- 
bers mit einer pulverfdrmigen Beschichtung aus einem 
metallischen oder keramischen Leitermaterial mit ho- 
hem elektrischem Widerstand versehen wird, worauf 
der gebildete Kdrper getrocknet sowie zum Zwecke 65 
einerseits der Verdampfung des Polyurethans und ande- 
rerseits der Sinterung der Beschichtung aus einem fe- 
sten Gerflst einer Wirmebehandlung unterworfen wird 



